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(Streszczenie)

Rozwdj technologii zmierza w kierunku wprowadzenia do obrotu pojazdéw autonomicznych, to zna-
czy zdolnych do poruszania si¢ bez udziatu kierowcy. Rozwigzanie probleméw technicznych oraz
konstrukcyjnych jest rownie istotne jak przygotowanie na ruch takich pojazdéw systemu prawnego.
Pierwsze uregulowania prawne pojawiajg si¢ w poszczegolnych stanach Stanéw Zjednoczonych. Na
podstawie wybranych z nich w artykule zostanie zdefiniowany pojazd autonomiczny, jak i jego ope-
rator oraz zostanie przedstawione podejscie prawodawcow stanowych do omawianej materii. Z kolei
nastapi przetozenie tych rozwazan na grunt prawa polskiego ze wskazaniem kwestii szczegétowych,
ktore wymagaja reakcji polskiego ustawodawcy. Przede wszystkim nalezy okresli¢: warunki tech-
niczne dopuszczenia pojazdéw autonomicznych do ruchu oraz kategorie 0s6b uprawnionych do ich
prowadzenia, zasady odpowiedzialnosci odszkodowawczej za wypadki spowodowane przed pojazdy
autonomiczne oraz zasady odpowiedzialnosci karnej za przestepstwa i wykroczenia drogowe.

Stowa kluczowe: pojazd autonomiczny; ruch drogowy; kierowca; odpowiedzialnos¢ odszkodowawcza

1. Wstep

Pojazdy poruszajace si¢ samodzielnie po drogach, nazywane dalej pojazdami
autonomicznymi, stanowig niedaleka przysztos¢ technologiczng. Zmiany tech-
nologiczne zmierzajace w kierunku pelnej automatyzacji wprowadzane sa do
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ruchu drogowego stopniowo. O cze$ciowej autonomicznosci pojazdow mowi-
my w przypadku posiadania przez nie systemoéw automatycznego parkowania,
systemow kontroli zmiany pasa ruchu czy systemow automatycznego awaryj-
nego hamowania, niemniej pojazdy te nadal wymagaja interwencji kierowcy,
nie sg wigc w petni autonomiczne. Docelowo projektowane sg pojazdy catkowi-
cie zautomatyzowane, poruszajace si¢ po drogach bez jakiegokolwiek udziatu
kierowcy.

Pojazdy autonomiczne sg technologia przysztosci, w ktora warto zainwe-
stowac z ponizszych przyczyn:

1. Zmniejszenie liczby wypadkow komunikacyjnych. Czas reakcji na sytuacje
na drodze maszyn i komputerow jest szybszy niz w przypadku cztowieka.
Do naruszania przepisow drogowych przez pojazdy autonomiczne bedzie
dochodzito stosunkowo rzadko i gtownie w przypadku posiadania przez nie
nieaktualnych baz danych. Co wigcej, pojazdy autonomiczne jako maszyny
nie bedg prowadzity si¢ pod wptywem alkoholu czy $rodka odurzajacego,
jak 1 w zaden inny sposob nie bedzie rozpraszana ich uwaga. Zmniejszy si¢
rowniez wplyw takich czynnikow, jak do§wiadczenie, wiek oraz sprawno$¢
psychofizyczna kierowcy.

2. Usprawnienie ruchu. Ze wzgledu na skrocony czas reakcji, pojazdy beda
poruszaty si¢ szybciej i w blizszej odleglosci od siebie oraz beda mogly sie
ze sobg komunikowac.

3. Optymalizacja czasu. Osoby podrozujace pojazdami automatycznymi beda
mogly zaja¢ si¢ w tym czasie innymi czynno$ciami, na przyklad praca na
komputerze.

4. Optymalizacja zuzycia paliwa. Pojazdy autonomiczne be¢da zaprogramo-
wane do prowadzenia si¢ w sposob ekonomiczny'.

Jest to technologia, w ktora juz inwestuje wiele koncernéw samochodo-
wych. W Stanach Zjednoczonych pojawiaja si¢ pierwsze regulacje prawne do-
tyczace omawianej materii. Dlatego jest to tematyka, ktorg warto zainteresowac
polskie prawo juz obecnie, aby przygotowac¢ je na wprowadzenie pojazdow au-
tonomicznych.

I Sekcja 42-4-110 (6) (a) Colorado Revised Statutes S.A. Beiker, Legal aspects of autonomous
driving, Santa Clara Law Review 2012/52, s. 1146, 1149-1152; K. Colonna, Autonomous
Cars and Tort Liability, Journal of Law, Technology and the Internet 2012/1, s. 111-113;
K. Funkhouser, Paving the Road Ahead: Autonomous Vehicles, Products Liability, and the
Need for a New Approach, Utah Law Review 2013/1, s. 438; G.E. Marchant, R.A. Lindor,
The coming collision between autonomous vehicles and the liability system, Santa Clara Law
Review 2012/52, s. 12-13, 16-51.
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Niewatpliwie, dopuszczenie pojazdow autonomicznych do ruchu ladowego
bedzie powodowato wiele potencjalnych probleméw prawnych, od warunkéw
technicznych ich legalizacji po kwestie odpowiedzialnosci odszkodowawczej
z tytulu wypadkow komunikacyjnych z udzialem tych pojazdow. Aby przedsta-
wic zarys tej problematyki, w pierwszej kolejnosci zostanie wskazane w artykule,
czym sg pojazdy autonomiczne. Nastgpnie zostang omowione skrotowo przepisy
prawne regulujace status takich pojazdéw w porzadkach prawnych poszczegol-
nych stanow w Stanach Zjednoczonych. Na tej podstawie zostanie dokonana ana-
liza mozliwosci wprowadzenia stosownych przepisow w prawie polskim.

2. Pojecie pojazdu autonomicznego

W pojazdach autonomicznych wykorzystywana technologia jest synergig kom-
puteréw, oprogramowania oraz sensoroéw, ktore komunikuja si¢ wzajemnie po-
miedzy soba, pojazdem i w niektorych przypadkach z ich operatorem. Rézne
sensory, jak radary, lasery, lidar?, kamery, GPS analizuja otoczenie i przesyltaja
te informacje do gtdéwnego komputera pojazdu. Ten z kolei, na podstawie baz
danych i opracowanych algorytmow, podejmuje decyzje majace wptyw na po-
ruszanie si¢ pojazdu bez bezposredniej kontroli kierowcy-cztowieka®.

W opracowaniach branzowych wyréznia si¢ sze$¢ stopni automatyzacji po-

jazdow*:
1. Stopnie, w ktérych kierowca monitoruje otoczenie:

a. ,,0”, brak automatyzacji. Kierowca wykonuje wszelkie czynnos$ci zwig-
zane z kierowaniem pojazdem.

b. ,,1”, wspomaganie kierowcy. W pojezdzie zainstalowane sg systemy
wspomagania kierowania lub przyspieszania i zwalniania.

c. ,,27, czeSciowa automatyzacja. Kierowanie lub przyspieszanie i zwal-
niane jest czgsciowo wykonywane przez system samodzielnie z uzy-
ciem informacji o otoczeniu, za$ kierowca wykonuje wszelkie pozosta-
e czynnosci zwigzane z prowadzeniem pojazdu.

2 Urzadzenie podobne do radaru, tylko zamiast fal radiowych wykorzystuje $wiatto lasero-

we — zob. https://www.nasa.gov/centers/langley/news/factsheets/LaserSensing.html; stan na
17.03.2018 r.

3 K. Colonna, Autonomous Cars..., s. 86—87; K. Funkhouser, Paving the Road..., s. 443-444;
G.E. Marchant, R.A. Lindor, The coming collision..., s. 1321; K.C. Webb, Products Liabil-
ity and Autonomous Vehicles: Who's Driving Whom?, Richmond Journal of Law & Techno-
logy 2016/4, s. 7-10.

4 https://www.sae.org/standards/content/j3016_201609/; stan na 17.03.2018 .
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2. Stopnie, w ktérych otoczenie jest monitorowane przez automatyczny sys-
tem kierowania:

a. ,,3”, warunkowa automatyzacja. System wykonuje samodzielnie czyn-
nos$ci zwigzane z prowadzeniem pojazdu, natomiast oczekuje si¢ zare-
agowania przez kierowce na zadanie podjgcia interwencji.

b. ,4”, wysoka automatyzacja. System wykonuje samodzielnie czynnosci
zwigzane z prowadzeniem pojazdu, nawet jesli kierowca nie zareaguje
odpowiednio na zgdanie podj¢cia interwencji.

c. ,,57, pela automatyzacja. System wykonuje wszelkie czynnosci zwia-
zane z prowadzeniem pojazdu bez udziatu kierowcy.

Jak wynika z powyzszego, istnieje cata gama rozwiazan pomi¢dzy brakiem
automatyzacji, czyli sytuacja, w ktorej wszelkie czynnosci zwigzane z porusza-
niem si¢ pojazdu wykonuje i kontroluje czlowiek az po petng automatyzacje,
przy ktorej pojazd po prostu prowadzi si¢ sam, bez udziatlu kierowcy-cztowieka.
Nalezy wiec okresli¢, od ktorego momentu mamy do czynienia z pojazdem auto-
nomicznym, do czego postuza nam przyktadowe definicje pojazdu autonomicz-
nego i jego operatora przewidziane w ustawodawstwie Stanow Zjednoczonych.

Stan Nevada zdefiniowal pojazd autonomiczny jako pojazd silnikowy, kto-
ry wykorzystuje sztuczng inteligencje, sensory oraz koordynaty systemu GPS?
do prowadzenia samego siebie bez aktywnego udziatu cztowieka jako kierow-
cy®. Przy czym sensory rozumiane sa jako, mi¢gdzy innymi, kamery, lasery i ra-
dary’. Definicja obejmuje wytacznie pojazdy w pelni autonomiczne, natomiast
wyklucza pojazdy wyposazone jedynie w system wspomagania kierowcy, sys-
tem zapobiegania wypadkom, system awaryjnego hamowania, system wspoma-
gania parkowania, system kontroli toru jazdy, chyba Ze pojazd jest wyposazony
W sztuczng inteligencj¢ oraz technologig, ktora pozwala mu na wykonywanie
wszelkich manewroéw drogowych bez jakiegokolwiek aktywnego udziatu kie-
rowcy®. Osoba, ktoéra powoduje uruchomienie pojazdu autonomicznego, jest
okreslona mianem ,,operatora™. Co wigcej, operator nie musi fizycznie znaj-
dowac si¢ w pojezdzie, moze nim kierowa¢ zdalnie, faktycznie przebywajac
w innym miejscu'’.

Global Positioning System.

¢ Sekcja 8 (3) b Assembly Bill 511 stanu Nevada.
7 Sekcja 8 (3) ¢ Assembly Bill 511 stanu Nevada.
8 Sekcja 482A.010 Nevada Administrative Codes.
®  Sekcja 482A.020 Nevada Administrative Codes.
10" Sekcja 482A.030 Nevada Administrative Codes.
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Stan Colorado zdecydowat si¢ na zdefiniowanie systemu automatycznego
kierowania'', ktory oznacza sprzet komputerowy oraz oprogramowanie, ktore
razem sg zdolne, bez jakiejkolwiek interwencji lub nadzoru ze strony operatora
-cztowieka, wykonywac wszelkie aspekty dynamicznego prowadzenia pojazdu'?.
Ludzkim operatorem jest z kolei osoba fizyczna posiadajaca niezwtoczny dostep
do urzadzen kontrolujacych kierowanie, hamowanie oraz przyspieszanie'.

W ustawodawstwie stanu Connecticut okreslono pojazd autonomiczny jako
pojazd silnikowy wyposazony w system automatycznego kierowania'*, zapro-
jektowany do funkcjonowania bez operatora'>. Operatorem jest z kolei osoba
usadowiona na fotelu kierowcy pojazdu w petni autonomicznego'.

W stanie Georgia wprowadzono pojecie pojazdu catkowicie autonomicz-
nego!’, ktory jest wyposazony w system automatycznego kierowania, zdolny
wykonywac¢ wszelkie aspekty dynamicznego prowadzenia pojazdu bez udziatu
kierowcy-cztowieka, w ramach ograniczonej lub nieograniczonej dziedziny pro-
jektowania operacyjnego i ktory na zadnym etapie nie bedzie wymagat, aby kie-
rowca przejmowal jakagkolwiek czgs¢ dynamicznego prowadzenia pojazdu, kiedy
dziata system automatycznego kierowania w ramach jego dziedziny projektowa-
nia operacyjnego'®. Operatorem jest osoba, ktéra powoduje, ze pojazd autono-
miczny porusza si¢ z uruchomionym systemem automatycznego kierowania'®.

Rozbudowana definicja pojazdu autonomicznego zostata wprowadzona w sta-
nie Michigan. Jest to pojazd, w ktorym zostat zainstalowany system automatyczne-
go kierowania® albo przez producenta systemu automatycznego kierowania, albo
przez mechanika®', ktory umozliwia kierowanie pojazdem mechanicznym bez kon-
troli lub nadzoru operatora-cztowieka. Autonomiczny pojazd silnikowy nie obejmu-

Automated Driving System.

12 Sekcja 42-1-102 (7.7) Colorado Revised Statutes.

13 Sekcja 42-1-102 (43.3) Colorado Revised Statutes.

Sprzgt komputerowy oraz oprogramowanie, ktore razem sa zdolne wykonywaé wszelkie
aspekty dynamicznego prowadzenia pojazdu, niezaleznie od tego, czy zautomatyzowany sys-
tem napedowy jest ograniczony do okreslonej dziedziny projektowania operacyjnego — sek-
cja 1 (2) Public Actno. 17-69 22017 r.

15 Sekcja 1 (1) Public Act no. 17-69 z 2017 r.

16 Sekcja 1 (6) Public Act no. 17-69 z 2017 .

Fully autonomous vehicle.

'8 Sekcja 40-1-1 (17.2) Official Code of Georgia Annotated.

1 Sekcja 40-1-1 (38) Official Code of Georgia Annotated.

Zdefiniowanego podobnie jak w innych ustawodawstwach — sekcja 2b (1) Michigan vehicle code.
Upfitter — osoba, ktora modyfikuje pojazd mechaniczny po jego wyprodukowaniu poprzez
instalacj¢ automatycznego systemu kierowania w tym pojezdzie w celu przeksztatcenia go
w pojazd autonomiczny — sekcja 2b (10) Michigan vehicle code.
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je pojazdu mechanicznego wyposazonego w jeden lub wigcej aktywnych systemow
bezpieczenstwa lub systemoéw wspomagania kierowcy, w tym miedzy innymi, ale
nie wylgcznie: system monitorujacy martwe pole, system zapobiegania wypadkom,
system awaryjnego hamowania, wspierania parkowania, adaptacyjng kontrole pred-
kosci, system utrzymywania toru jazdy, system ostrzegania przed przekroczeniem
pasa ruchu, wspomaganie jazdy w korkach i kolejkowania, chyba zZe jedna lub wig-
cej z tych technologii sama w sobie lub w powigzaniu z innymi systemami umoz-
liwiaja pojazdowi, na ktorym sg zainstalowane, poruszanie si¢ bez jakiejkolwiek
kontroli lub nadzoru ze strony operatora??. Operatorem pojazdu autonomicznego
jest osoba, ktora powoduje uruchomienie pojazdu®.

Na potrzeby niniejszego opracowania przyjmiemy, ze pojazd autonomicz-
ny to pojazd, ktory wykonuje wszelkie czynnos$ci zwigzane z poruszaniem si¢
po drodze, bez udzialu i nadzoru operatora-cztowieka. Za taki pojazd nalezy
uzna¢ te, ktore mieszcza si¢ w ,,4” 1,,5” stopniu automatyzacji, wymienione
na poczatku tej czesci opracowania. Pojazdy podpadajace pod inne kategorie
nie powinny by¢ uwazane za pojazdy autonomiczne ze wzgledu na zbyt duzy
wplyw i kontrolg czlowieka nad ich prowadzeniem. Definicja nie powinna od-
wotywac si¢ do poszczegdlnych systemow, zespotdw czy podzespotéw pojaz-
du, gdyz wowczas rozwoj technologii moglby prowadzi¢ do jej dezaktualizacji.
Jezeli chodzi o operatora pojazdu autonomicznego, nalezy uzna¢ za niego 0so-
be, ktora powoduje uruchomienie pojazdu autonomicznego. Nie musi to by¢
osoba, ktora fizycznie znajduje si¢ w pojezdzie, gdyz moze on by¢ sterowany
rowniez zdalnie. Przyjecie innej definicji operatora, wymagajacej jego fizycznej
obecnosci w pojezdzie autonomicznym bytoby zbyt waskie i nicodpowiadajace
stanowi wiedzy technologicznej. Jak zostanie wskazane w dalszej czgsci opra-
cowania, by¢ moze to wlasnie operator bedzie ponosit odpowiedzialnos¢ cywil-
ng lub karng za niektore zdarzenia zwigzane z ruchem pojazdu autonomicznego.
Jezeli wylaczy si¢ z definicji operatorow znajdujacych si¢ poza pojazdem, moze
dojs¢ do sytuacji, ze za dane zdarzenie nikt nie bedzie odpowiedzialny. Jezeli
wigc polski ustawodawca podejmie si¢ proby zdefiniowania pojazdu autono-
micznego i operatora, w naszej ocenie powinno to by¢ uczynione w sposob
ogoblny, przedstawiony powyzej, gdyz tylko taka definicja bedzie kompletna
i bedzie obejmowata wszystkie rodzaje pojazdow autonomicznych i kieruja-
cych nimi o0sob.

22 Sekcja 2b (2) Michigan vehicle code.
2 Sekcja 665 (5) Michigan vehicle code.
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3. Pojazd autonomiczny w prawodawstwie Stanéw Zjednoczonych

Pojazdy autonomiczne jako legalny $rodek transportu zostaty po raz pierwszy
uznane przez stan Nevada na mocy ustawy A.B. 511 z dnia 16 czerwca 2011 r.*
Ustawa upowaznita Departament Transportu®® do wprowadzenia prawa jazdy
dla kierowania pojazdami autonomicznymi przy uwzglednieniu faktu, ze kie-
rowca nie uczestniczy aktywnie w prowadzeniu takiego pojazdu® oraz do okre-
$lenia warunkéw technicznych oraz warunkow bezpieczenstwa dopuszczenia
pojazdow autonomicznych do ruchu, wymogdéw w zakresie ubezpieczenia ta-
kich pojazdow od odpowiedzialno$ci cywilnej, jak rowniez do wprowadzenia
obowigzku testowania pojazdoéw autonomicznych oraz przeprowadzania go
wylacznie na okreslonych obszarach geograficznych?’. Warunkiem dopuszcze-
nia pojazdu autonomicznego do ruchu jest uzyskanie przez niego certyfikatu
zgodnosci®®. Certyfikatu wymaga réwniez uprawnienie do testowania pojazdow
autonomicznych, jak i do ich produkcji oraz sprzedazy?®’. Operator pojazdu musi
posiada¢ prawo jazdy z odpowiednig kategorig®® i wigzg go wszelkie przepisy
ruchu drogowego obowigzujagce w stanie Nevada®'. Tym samym, jezeli opera-
tor pojazdu autonomicznego uruchomi go, a pojazd kierowany przez autopilota
przejedzie przez skrzyzowanie na czerwonym $wietle, to operator odpowiada
za takie wykroczenie drogowe?®?. Niemniej, operator pojazdu autonomicznego,
w przeciwienstwie do innych kierowcow, moze czytac, pisa¢ i wysyta¢ wiado-
mosci tekstowe, gdyz nie jest uwazany za osobe kierujaca pojazdem mechanicz-
nym®. Jednakze regulacje stanowe nie precyzujg kwestii odpowiedzialno$ci
odszkodowawczej, za§ w uzasadnieniu aktu prawnego Departament Pojazdow
Samochodowych®* odwotat si¢ do rezimu odpowiedzialnosci producenta za pro-
dukt, pozostawiajac decydujaca role w tym zakresie praktyce orzeczniczej®.

24 Assembly Bill 511 stanu Nevada. K. Colonna, Autonomous Cars..., s. 82.

3 Department of Transportation.

26 Sekeja 2 (1) Assembly Bill 511 stanu Nevada.

27 Sekcja 8 (1) i (2) Assembly Bill 511 stanu Nevada.

2 Sekcja 482A.030 i 482A.050 Nevada Administrative Codes.

2 Sekcja 482A.100-190 Nevada Administrative Codes.

Kategoria G.

31 Sekcja 482A.040, Sekcja 482A.200-290 Nevada Administrative Codes.

2 K. Colonna, Autonomous Cars..., s. 83.

33 Rozdzial 484B, sekcja 1 (1) i (7) Nevada Revised Statutes.

Department of Motor Vehicles.

35 https://www.leg.state.nv.us/register/2011Register/R084-11A.pdf; stan na 14.03.2018 r.;
K. Colonna, Autonomous Cars..., s. 84.
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Od tego czasu kolejnych 20 stanéw wprowadzito przepisy odnoszace si¢ do
pojazdow autonomicznych. Niektdre z nich dotyczyly wylacznie kwestii wstep-
nych, jak upowaznienia wlasciwych wladz do testowania takich pojazdow, inne
regulowaty badang materi¢ w sposob bardziej rozbudowany*. W dalszej czescli,
ze wzgledu na objeto$¢ opracowania, zostana przedstawione tylko wybrane z nich.

Interesujace sa rozwigzania przyjete w 2017 r. w stanie Georgia. Przede
wszystkim operator pojazdu autonomicznego jest zwolniony z obowigzku po-
siadania prawa jazdy’’. Mozliwe jest wylacznie uzytkowanie pojazdu zareje-
strowanego, a takim moze by¢ tylko pojazd speliajacy wszelkie wymagania
prawa stanowego i federalnego. Jednym z wymogow jest posiadanie waznego
ubezpieczenia OC*. W ustawie podkreslono, ze w razie wypadku z udziatem
pojazdu autonomicznego jego operator jest zobowigzany pozosta¢ na miejscu
zdarzenia oraz skontaktowac si¢ z wlasciwymi wtadzami publicznymi i przeka-
za¢ im wszelkie informacje wymagane prawem w takich sytuacjach®.

W ustawodawstwie stanu Michigan dopuszczono pojazdy autonomiczne do
ruchu po drogach publicznych w celu ich testowania®. Jednoczesnie zezwo-
lono operatorom pojazdéw autonomicznych na czytanie, pisanie i wysytanie
wiadomosci tekstowych?*!. Dodatkowo, jezeli pojazdy autonomiczne poruszajg
si¢ w kolumnie*, sa zwolnione z utrzymywania przewidzianej prawem dla po-
jazdoéw kierowanych tradycyjnie odlegto$ci pomiedzy pojazdami*’. Producent
lub mechanik (upfitter) przed przystapieniem do testowania pojazdu autono-
micznego na drogach publicznych powinien przedstawi¢ sekretarzowi stanu
dowod potwierdzajacy ubezpieczenie OC pojazdu*. Poza tym zwolniono z od-
powiedzialnosci cywilnej producenta technologii zautomatyzowanej za szkody
powstate na skutek jakiejkolwiek modyfikacji pojazdu mechanicznego, pojazdu
autonomicznego, automatycznego systemu kierowania lub technologii zauto-
matyzowanej dokonanej przez osobe trzecia bez zgody producenta®.

3 http://www.ncsl.org/research/transportation/autonomous-vehicles-self-driving-vehicles-enac-

ted-legislation.aspx; stan na 17.03.2018 r.
37 Sekcja 40-5-21 (13) Official Code of Georgia Annotated.
3% Sekcja 40-8-11 Official Code of Georgia Annotated.
¥ Sekcja 40-6-279 Official Code of Georgia Annotated.
40 Sekcja 606b (1) i 665A Michigan vehicle code.
4 Sekeja 602b (1) i (5) Michigan vehicle code.
42 Platoon (pluton) — grupa pojazdoéw poruszajgcych si¢ w sposob ujednolicony z predkosciami
koordynowanymi elektronicznie — sekcja 40c Michigan vehicle code.
Sekcja 643 Michigan vehicle code.
4 Sekcja 665 (1) Michigan vehicle code.
4 Sekcja 665A Michigan vehicle code.
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Jak wynika z powyzszego, uregulowania stanowe bez wzglgdu na to, czy sa
one rozbudowane, czy nie, nie normujg analizowanej materii w sposob komplek-
sowy, a jedynie fragmentaryczny i pozostawiaja wiele kwestii do rozstrzygnig-
cia w praktyce przez orzecznictwo. W ogole brak jest przepiséw dotyczacych
odpowiedzialnos$ci odszkodowawczej za wypadki spowodowane przez pojazdy
autonomiczne®. Przy pracach nad polskimi przepisami odnoszacymi si¢ do po-
jazdow autonomicznych, ktore powinny rozpoczac si¢ jak najwczesniej, nalezy
mie¢ na uwadze, aby regulacja byta kompletna i regulowata rowniez zagadnie-
nie odpowiedzialnos$ci za zdarzenia z udziatem pojazdoéw autonomicznych.

4. Pojazdy autonomiczne a prawo polskie

Polskie p.r.d.*” definiuje takie pojecia, jak: pojazd, pojazd silnikowy, pojazd sa-
mochodowy, pojazd wolnobiezny, pojazd czlonowy i pojazd nienormatywny
(art. 2 pkt. 31-35a p.r.d.). Biorac pod uwage specyfike pojazdow autonomicz-
nych, p.r.d. powinno zosta¢ uzupetnione o ich definicje¢, gdyz do pojazdow tych
beda odnosic si¢ inne zasady dopuszczania do ruchu, pozwolenia na kierowanie
nimi czy odpowiedzialnos$ci cywilnej lub karnej za zdarzenia z udziatem tych
pojazdow.

Zgodnie z art. 2 pkt 20 p.r.d. kierujacy to osoba, ktora kieruje pojazdem lub
zespotem pojazdow, a takze osobe, ktora prowadzi kolumne pieszych, jedzie
wierzchem albo pedzi zwierzeta pojedynczo lub w stadzie, za$ kierowca to oso-
ba uprawniona do kierowania pojazdem silnikowym lub motorowerem (art. 2
pkt 21 p.r.d.). Operator pojazdu autonomicznego nie miesci si¢ w tak okreslo-
nych kategoriach, w szczego6lnosci nie bedzie on mogt by¢ uznany za kieruja-
cego pojazdem, gdyz nie ma on zadnej kontroli nad ruchem pojazdu. Jego rola
ogranicza si¢ do uruchomienia pojazdu autonomicznego i okreslenia punktu
startu oraz punktu docelowego jazdy. Mozna ewentualnie uznaé, ze definicja
kierowcy z art. 2 pkt 21 p.r.d. obejmuje rowniez operatora, gdyz uruchamianie
pojazdu autonomicznego moze teoretycznie wymagac uzyskania uprawnien,
biorac jednak pod uwagg, ze taki pojazd co do zasady prowadzi si¢ sam, polski
ustawodawca niekoniecznie moze zdecydowac si¢ na wprowadzenie osobnej
kategorii prawa jazdy na pojazdy autonomiczne. Z tych przyczyn ustawodawca
powinien okresli¢ osobno, kim jest operator. Konieczne bedzie okreslenie, czy
operatorem pojazdu autonomicznego moga by¢ tylko osoby petnoletnie, czy

4 K.C. Webb, Products Liability..., s. 4-5.
47 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2017 r., poz. 1260 ze zm.).
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mozna od operatorow wymagac takiej sprawnosci psychofizycznej, jakiej wy-
maga si¢ od kierowcodw pojazdow tradycyjnych, a w konsekwencji, czy powinni
oni przechodzi¢ badania lekarskie przed uzyskaniem uprawnien do prowadze-
nia pojazdu autonomicznego.

Zgodnie z art. 66 ust. 1 pkt 1 p.r.d. pojazd uczestniczacy w ruchu drogowym
powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby korzystanie z nie-
go nie zagrazato bezpieczenstwu osob nim jadacych lub innych uczestnikow
ruchu, nie naruszato porzadku ruchu na drodze i nie narazato kogokolwiek na
szkode, przy czym szczegotowe uregulowanie tej materii jest pozostawione mi-
nistrowi wtasciwemu do spraw transportu, dziatajacemu w porozumieniu z mi-
nistrem wlasciwym do spraw wewngetrznych oraz Obrony Narodowej (art. 66
ust. 5 p.r.d.). Aktualnie zagadnienie to jest przedmiotem rozporzadzenia Mini-
stra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkoéw technicznych
pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U. z 2016 r., poz.
2022 ze zm.), ktore powinno zostac¢ poszerzone o przepisy uwzgledniajace spe-
cyfike pojazdéw autonomicznych. Nalezy spodziewac si¢, ze pojazdy autono-
miczne, jak inne pojazdy mechaniczne, beda wymagaty homologacji (art. 70g
p.r.d.), ktora bedzie mozliwa przy spetnieniu okreslonych warunkow technicz-
nych. Wprowadzenie do obrotu pojazdu bez homologacji skutkuje natozeniem
kary pieni¢znej, przy odpowiednim stosowaniu przepisow o.p. (art. 140 m
1140 n p.r.d.). Doprecyzowanie przez wtasciwego ministra warunkow technicz-
nych dla pojazdéw autonomicznych jest wigc warunkiem koniecznym do moz-
liwo$ci wprowadzenia tych pojazdow do ruchu drogowego w Polsce.

Niezmiernie interesujgca kwestig pozostaje odpowiedzialno$¢ cywilna za
wypadki spowodowane przez pojazd autonomiczny. W Polsce przyjeto regu-
fe, Ze ponosi ja posiadacz pojazdu na zasadzie ryzyka (art. 436 § 1 k.c. w zw.
z art. 435 k.c.), a w okre$lonych sytuacjach na zasadzie winy (art. 436 § 2 k.c.
w zw. z art. 415 k.c.). Dlatego tez posiadacz pojazdu podlega obowigzkowe-
mu ubezpieczeniu od odpowiedzialnosci cywilnej (art. 4 pkt 1 ustawy z dnia
22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Fun-
duszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych,
Dz.U. z 2018 r., poz. 473 ze zm.). Kwestia otwarta jest, czy te same zasady
powinny odnosi¢ si¢ do posiadaczy pojazdow autonomicznych. Zagadnienie to
wymaga osobnego opracowania, niemniej w tym miejscu mozna ogoélnikowo
wskazac, ze z jednej strony osoba kupujaca taki pojazd bierze na siebie ryzyko
ewentualnych wypadkow z jego udziatem. Z drugiej strony budzi pewng wat-
pliwo$¢ odpowiedzialno$¢ osoby za pojazd, na kierowanie ktérym nie ma ona
zadnego najmniejszego wptywu. Jezeli wypadek bedzie spowodowany wadliwg
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konstrukcja pojazdu lub btedem oprogramowania, to czy nie bardziej zasadne
byloby obcigzenie odpowiedzialnoscia producenta pojazdu lub oprogramowa-
nia na zasadach przewidzianych dla rezimu odpowiedzialnosci za produkt nie-
bezpieczny (art. 449'k.c. i n.)? W takim przypadku to nie posiadacz, ale produ-
cent powinien podlega¢ obowigzkowemu ubezpieczeniu OC. Niewatpliwie jest
to problematyka, w ktorej interwencja ustawodawcy jest wskazana.

Operator pojazdu nie ma wptywu na to, jakie czynnosci pojazd bedzie wy-
konywal, gdyz pojazd prowadzi si¢ sam. Odpowiedzialnos¢ karna i wykrocze-
niowa oparta jest o zasade winy (art. 1 § 3 k.k., art. 1 § 2 k.w.), ktérej oczy-
wiscie nie mozna przypisa¢ maszynie. Biorac pod uwage specyfike pojazdow
autonomicznych, nalezy sobie zada¢ pytanie, czy winnym przestepstwa lub
wykroczenia drogowego moze by¢ operator. Nawet jezeli mozna dopuscic¢ taka
ewentualnos¢ w niektorych przypadkach, jak przekroczenie predkosci przez
pojazd autonomiczny spowodowane brakiem aktualizacji danych w pojezdzie
przez operatora, to nalezatoby zastanowic¢ si¢ nad rezygnacja z karania opera-
tora za niektdre czyny. Wzorem Stanow Zjednoczonych powinno si¢ zrezygno-
wac z karania za korzystanie z telefonow komoérkowych oraz innych urzadzen
podczas jazdy, w tym za czytanie, pisanie i wysylanie wiadomosci tekstowych
(art. 97 k.w. w zw. z art. 45 ust. 2 pkt 1 p.r.d.). Skoro operator nie prowadzi fak-
tycznie pojazdu, to wykonywanie takich czynnosci nie bedzie rozpraszato jego
uwagi i nie bedzie powodowato zagrozenia na drodze. Nalezy zastanowic¢ si¢
nad odpowiedzialnos$cig za prowadzenie pojazdu mechanicznego w stanie nie-
trzezwosci lub pod wplywem srodka odurzajacego (art. 178a k.k.), ewentualnie
po uzyciu tych $rodkéw (art. 87 k.w.). Owszem, operator powoduje urucho-
mienie pojazdu, wskazujac punkt docelowy jazdy, ale pojazd kieruje si¢ sam,
dostosowujac jazde do przepiséw, znakow oraz sytuacji na drodze i wybierajac
tras¢ przejazdu.

Jak wynika z powyzszego przyktadowego wyliczenia, wprowadzenie
pojazddéw autonomicznych na polskie drogi wymaga podjecia prac legisla-
cyjnych juz obecnie. Ostateczna tre$¢ poszczegodlnych regulacji wigze si¢
z analizag wielu zagadnien, czynnikow oraz rozwazeniem réznych intere-
sow: producentow, posiadaczy takich pojazdow, innych uczestnikow ruchu
oraz wtadz publicznych. Technologia rozwija si¢ dynamicznie i wkrotce pol-
ski ustawodawca moze by¢ postawiony przed koniecznoscig niezwlocznego
skonstruowania przepisow. Dlatego warto zastanowi¢ si¢ nad ich ksztattem
juz teraz, kiedy jest na to jeszcze czas, aby wprowadzi¢ regulacje, ktore beda
powodowaly jak najmniej watpliwosci orzeczniczych i ktorych nie trzeba be-
dzie nader czg¢sto nowelizowac.
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5. Zakonczenie

Podsumowujac, przed polskim ustawodawca stoi zadanie, nad ktérym powi-
nien rozpocza¢ prace juz obecnie, aby przygotowac przepisy pozwalajace na
wprowadzenie na polskie drogi pojazdow autonomicznych. Ich ruch bedzie
wymagal osobnego uregulowania, gdyz w przeciwienstwie do pojazdow tra-
dycyjnych rola cztowieka w ich prowadzeniu jest minimalna i ogranicza si¢ do
ich uruchomienia oraz ustalenia trasy przejazdu. Pojazdy autonomiczne sg to
bowiem pojazdy, ktore poruszaja si¢ bez kontroli i ingerencji ze strony operato-
ra-cztowieka. Za operatora powinna by¢ uznana kazda osoba, ktéra powoduje
uruchomienie pojazdu autonomicznego, bez wzgledu na to, czy znajduje sig¢
ona w srodku pojazdu, czy tez uruchamia go zdalnie, przebywajac fizycznie

W innym miejscu.

Interwencji legislacyjnej z pewnoscig wymagac beda ponizsze zagadnienia:

1. Warunki techniczne dopuszczenia do ruchu pojazdéw autonomicznych
oraz wymagania dla operatoroéw takich pojazdow, w szczego6lnosci okresle-
nie, czy powinni mie¢ oni prawo jazdy, a jesli tak, to jakiej kategorii oraz
jakie powinni spelni¢ wymagania dla uzyskania uprawnien i czy powinny
by¢ to takie same wymogi, jak dla kierowcow pojazdow tradycyjnych.

2. Odpowiedzialnos¢ odszkodowawcza za wypadki komunikacyjne z udzia-
lem pojazdow autonomicznych. Z jednej strony obcigzenie nig producentow
pojazdéw bedzie hamowato prace technologiczne nad pojazdami. Z kolei
przerzucenie odpowiedzialnosci za wadliwos¢ pojazdu na jego uzytkowni-
ka, ktory przeciez nie bedzie miat zadnej kontroli nad jego prowadzeniem,
bedzie powstrzymywata uzytkownikow przed zakupem pojazdu. Z odpo-
wiedzialnoscig wigze si¢ tez kwestia ubezpieczenia OC, ktdre — w zalezno-
sci od przyjetego modelu — bedzie obowigzkiem producenta lub operatora
pojazdu®.

3. Odpowiedzialnos$¢ za przestepstwa i wykroczenia drogowe w przypadku
naruszenia przez pojazd mechaniczny przepiséw ruchu drogowego, w tym
ustalenie, czy operator pojazdu autonomicznego odpowiada za wszystkie
rodzaje wykroczen tak jak kierowca pojazdu mechanicznego. Nalezy mie¢

# K. Colonna, Autonomous Cars..., s. 8485, 104, 116-117; K. Funkhouser, Paving the
Road..., s. 444-462; J.K. Gurney, Sue my car not me: Products liability and accidents
involving autonomous vehicles, Journal of Law, Technology & Policy 2013/2, s. 255-277,
A. Herd, R2DFord: Autonomous Vehicles and the Legal Implications of Varying Liability
Structures, Faulkner Law Review 2013/5, s. 33-58; G.E. Marchant, R.A. Lindor, The
coming collission..., s. 1323—-1330, 1335-1339; K.C. Webb, Products Liability..., s. 5.
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przy tym na uwadze fakt, ze operator jedynie uruchamia pojazd i ustala tra-

s¢, natomiast nie kontroluje w Zaden sposob jego ruchu, jezeli znajduje si¢

w pojezdzie jest de facto jego pasazerem, a nie kierujacym. Dlatego cho-

ciazby mozna rozwazy¢ rezygnacj¢ z karania za korzystanie z telefonow

komorkowych podczas jazdy.

Biorac pod uwage korzysci, jakie daja pojazdy autonomiczne, nalezy
wprowadzi¢ rozwigzania, ktore zachgcg zarowno do ich produkcji, jak 1 uzyt-
kowania. Wedtug r6znych prognoz wprowadzanie pojazdéw autonomicznych
na rynek konsumencki bedzie moglo rozpoczaé si¢ juz w latach 2020-2025%.
Im wczesniej zostang rozpoczete prace nad stosownymi uregulowaniami, tym
szybciej bedzie mozna wprowadzi¢ pojazdy autonomiczne do ruchu na polskich
drogach. Polski ustawodawca powinien przyglada¢ si¢ przy tym praktyce in-
nych panstw. W chwili obecnej w Stanach Zjednoczonych powstajg pierwsze
regulacje odnoszace si¢ do pojazdow autonomicznych, ale nalezy oczekiwaé
pojawienia si¢ w niedtugim czasie analogicznych przepiséw w innych pan-
stwach. Pozwoli to na skonstruowanie ustawodawstwa w sposob przemyslany
i kompletny, aby regulowato ono kompleksowo ruch pojazdow autonomicznych
po polskich drogach.
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LEGAL ASPECTS OF THE ADMISSION OF AUTONOMOUS CARS TO TRAFFIC - A TASK
FOR THE POLISH LEGISLATOR. OUTLINE OF THE PROBLEM

(Summary)

The development of technology aims at the introduction to the market of autonomous vehicles,
meaning the vehicles able to drive without the influence of the human operator. Solving technical
ad construction problems is as important as preparing the legal system for the use of autonomous
cars. The first regulations are created in particular states of the United States. After presenting the
chosen statutes, the article will define the motion of an autonomous vehicle and its operator, as well
as it will present the attitude of the state legislators towards the analyzed issue. Afterwards, those
considerations will constitute a basis for indicating specific issues that require the intervention
of the Polish lawmaker. First of all, we should define the technical conditions for legalization of
autonomous cars as well as categories of persons authorized to operate them. Then the rules of tort
liability for accidents caused by those cars should be created. Lastly the legislator should define
the conditions of penal responsibility for road crimes and infractions.

Keywords: autonomous vehicle; traffic; driver; liability



